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ABSTRACT _ 

A control cable fixing device with an actuating jacket is provided at at least one end with a connecting part which is 
inserted in a radially and axially immovable manner in the opening of a holding device, the opening having an 
essentially U shape with U legs. To ensure that the fixing device has a simple structure and can also be inserted without 
difficulties into the holding device at poorly accessible points, the U legs (22, 23) have a spacing such that the 
connecting part (5) can be inserted radially into the opening (21), and the connecting part (5) and the U legs (22, 23) 
have, in the inserted condition, latching elements (18, 19, 26, 27) which grip one behind the other for the radial fixing 



of the connecting part (5). 
CLAIMS 



1. Befestigungseinrichtung fiir einen Betatigungszug mit einem Betatigungsmantel, der an zumindest einem Ende mit 
einem Anschlussteil versehen ist, welches in die Offnung einer Halterung radial und axial unbeweglich eingesetzt ist, 
wobei die Offnung im wesentlichen U-Form mit U-Schenkeln hat, dadurch gekennzeichnet, dass die U-Schenkei (22, 
23) einen solchen Abstand haben, dass das Anschlussteil (5) radial in die Offnung (21) einsetzbar ist, und dass 
Anschlussteil (5) und U-Schenkel (22, 23) sich im eingesetzten Zustand gegenseitig hinterfassende Rastelemente (18, 
19, 26, 27) fur die radiale Fixierung des Anschlussteils (5) aufweisen. 

2. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Anschlussteil (5) V-formig zueinander stehende Raststege (18, 19) aufweist, die an 
entsprechend V-formig verlaufenden Endabschnitten (24, 25) der U-Schenkel (22, 23) anliegen, und dass die Raststege 
(18, 19) und die Endabschntte (24, 25) mit den Rastelementen (26, 27) versehen sind. 

3. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Endabschnitte (24, 25) Rastvorsprunge (26, 27) aufweisen, hinter die die Raststege 
(18, 19)fassen. 

4. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Rastvorsprunge (26, 27) weiter auseinanderliegen als die U-Schenkel ausserhalb der 
Endabschnitte (24, 25). 

5. Befestigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 

iadurch gekennzeichnet, dass die Raststege (1 8, 19) derart elastisch fedemd ausgebildet sind, dass sie beim Einsetzen 
Jes Anschlussteils (5) in die Offnung (21) uber die Rastvorsprunge (26, 27) fahren, 

5. Befestigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 

iadurch gekennzeichnet, daR die Raststege (18, 19) an dem Anschlussteil (5) angeformt sind und mit dem 
A^ussenmantel (13) des Anschlussteils (5) aus einem Kunststoff bestehen. 

h Befestigungseinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 6, 

iadurch gekennzeichnet, dass die Raststege (18, 19) breiter sind als die Dicke der Halterung (20). 
I, Befestigungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

Iadurch gekennzeichnet, dass das Anschlussteil (5) eine Aufnahmenut (15) aufweist, in die Halterung (20) einfasst. 
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DESCRIPTION 




Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fiir einen Betatigungszug mit einem Betatigungsmantel, der an 
zumindest einem Ende mit einem Anschlussteil versehen ist, welches in die Offnung einer Halterung radial und axial 
unbeweglich eingesetzt ist, wobei die Offnung im wesentlich U-Form mit U-Schenkel hat. 

Zur Betatigung von Einrichtungen insbesondere in Kraftfahrzeugen werden in einer Vielzahl von Anwendungsfallen, 
beispielsweise zur Betatigung von Hauben, Drosselklappen, Getrieben oder dergleichen, sogenannte Betatigungszuge 
verwendet. Sie weisen jeweils einen flexiblen Betatigungsmantel und eine darin axial gleitend gefuhrte 
Betatigungsseele - meist in Form eines als Seil oder Litze ausgebildeten Betatigungsdrahtes - auf, wobei die 
Betatigungsseele der Wegubertragung dient. 

In der Regel ist an beiden Enden des Betatigungsmantels ein Anschlussteil angeordnet, uber die der Betatigungsmantel 
Uber eine Halterung an Bauteilen, beispielsweise an der Karrosserie von Kraftfahrzeugen, festgelegt wird. Der 
Betatigungsdraht durchlauft die Anschlussteile und steht uber diese nach aussen vor, wobei er uber Endstucke 
einerends mit dem Betatigungsorgan und anderenends mit dem zu betatigenden Organ verbunden werden kann. 

Eine Befestigungseinrichtung der eingangs genannten Art fur solche Betatigungszuge ist der EP-0 086 717 Bl zu 
entnehmen. Die Halterung fiir das Anschlussteil ist als Blechteil ausgebildet, das eine Offnung aufweist, in die das 
Anschlussteil axial eingeschoben werden kann. Dabei fassen die Rander der Offnung in eine ringformige Nut ein. 
Zusatzlich ist fiir die axiale Sicherung ein Clip vorgesehen, der in die Aufnahmenut eingesetzt wird. 

Die Offnung der Halterung ist zwar im wesentlichen U-formig mit U-Schenkeln ausgebildet. Die Endabschnitte der U- 
Schenkel haben jedoch einen solch geringen Abstand, dass ein Einsetzen des Anschlussteils in radialer Richtung nicht 
moglich ist. 

Die bekannte Befestigungseinrichtung ist relativ aufwendig gestaltet und benotigt zu ihrer Sicherung in axialer 
Richtung zusatzlich einen Sicherungsclip. Dies kompliziert das Einhangen des Anschlussteils insbesondere dann 
erheblich, wenn die Halterung an einem nur schwer zuganglichen Ort sitzt. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Befestigungseinrichtung bereitzustellen, die einen einfachen 
Aufbau hat und bei der sich das Anschlussteil auch an schlecht zuganglichen Stellen ohne Schwierigkeiten in die 
Halterung einsetzen lasst. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass dadurch gelost, dass die U-Schenkel einen solchen Abstand haben, dass das 
Anschlussteil radial in die Offnung einsetzbar ist, und dass Anschlussteil und U-Schenkel sich im eingesetzten Zustand 
gegenseitig hinterfassende Rastelemente fiir die radiale Fixierung des Anschlussteils aufweisen. 

Nach der Erfindung lasst diese Ausbildung der Befestigungseinrichtung ein radiales Einschieben des Anschlussteils in 
die Halterung zu. Dabei schnappen nach Erreichen der Endstellung Rastelemente ineinander ein, die ein 
Wiederherausrutschen des Anschlussteils sichem. Die axiale Sicherung kann - wenn sie nur in einer Richtung 
notwendig ist - durch Vorsehen eines Anschlages am Anschlussteil hergestellt werden. Soil die axiale Fixierung in 
beiden Richtungen gegeben sein, kann dies auf einfache Weise dadurch erreicht werden, dass entweder das 
Anschlussteil oder die Halterung eine Aufnahmenut aufweisen, in die das jeweils andere Teil einfasst. Zusatzliche 
Teile, wie beispielsweise Sicherungsclips oder Gegenmuttem,sind dann nicht erforderlich. 

In Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das Anschlussteil V-fbrmig zueinander stehende Raststege aufiveist, 
die an entsprechend V-ftirmig verlaufenden Endabschnitten der U-Schenkel anliegen, und dass die Raststege und 
Endabschnitte mit den Rastelementen versehen sind. Dabei konnen die Endabschnitte Rastvorsprunge aufweisen, hinter 



file://C:\Documents and Settings\vanaelf\Local Settings\Temporary Internet Files\OLKB7\EP0648948.H... 9/14/2005 



Page 3 of 4 



die die Raststege fassen. Vorzug^^e soilten die Rastvorsprunge weiter au^^Mideriiegen als die U-Schenkei 
ausserhalb der Endabschnitte, da^Kie Rastvorspriinge das Einschieben des^Rchlussteils nicht behindem und erst 
die Raststege mit den Rastvorspriingen zusammenwirken.Dabei ist es eine zweckmassige Losung, dass die Raststege 
derart elastisch fedemd ausgebildet sind - beispieisweise durch entsprechende Wahl des Materials oder des 
Querschnittes dass sie beim Einsetzen des Anschlussteils in die Offnung uber die Rastvorsprunge fahren und dann 
wieder zuriickspringen. 

Die Rastvorsprunge sind vorzugsweise an dem Anschlussteil angeformt, also mit jenen einstuckig, und soilten mit dem 
Aussenmantel des Anschlussteils aus einem Kunststoff bestehen, insbesondere einem spritzbaren Kunststoff. 

Besonders zweckmassig ist eine Ausbildung, bei der die Raststege breiter sind als die Dicke der Halterung. Auf diese 
Weise stehen sie in axialer Richtung uber die Halterung vor. Dies lasst es zu, dass sie von Hand oder mittels eines 
entsprechenden Werkzeuges einander angenahert und damit aus dem Eingriff mit den Rastvorsprungen herausgefuhrt 
werden konnen. Auf diese Weise kann das Anschlussteil auch wieder aus der Halterung entfemt werden, wenn dies 
gewiinscht ist. 

In der Zeichnung ist die Erfmdung an Hand eines Ausfuhrungsbeispiels naher veranschaulicht. Es zeigen: 
Figur (1) das Ende eines Betatigungszuges in der Seitenansicht mit Teilschnittdarstellung; 

Figur (2) eine vergrosserte Darstellung der Anschlusshulse des Betatigungszuges gemass Figur (1) in der Seitenansicht; 

Figur (3) einen Schnitt durch die Anschlusshulse gemass Figur (2) in der Ebene A-A und 

Figur (4) eine Frontansicht eines Teils einer Halterung fiir das Anschlussteil gemass den Figuren (2) und (3). 



Der in Figur (1) dargestellte Betatigungszug (I) weist einen Betatigungsmantel (2) auf, in dem ein Betatigungsdraht (3) 
axial beweglich gefuhrt ist. Der Betatigungsmantel (2) sitzt in einer Metallmuffe (4), die in ein Anschlussteil (5) 
hineinragt und dort in einem aus Kunststoff bestehenden Kugelpfannenring (6) gehalten ist. Das Anschlussteil (5) 
entspricht im wesentlichen dem in dem DE-GM 93 06 761.5 dargestellten Anschlussteil. 

Der Betatigungsdraht (3) lauft in einem Endteil (7) aus, an dessen Ende ein Kugelpfannenelement (8) angeordnet ist, 
das zur Befestigung an ein Kugelgelenk bestimmt ist. Das Endteil (7) ist von dem Anschlussteil (5) ausgehend uber 
eine gewisse Strecke von einem Fuhrungsrohr (9) umgeben, dessen anschlussteilseitiges Ende mit einem 
Kugelgelenkkopf (10) versehen ist, der ebenfalls in dem Kugelpfannenring (6) gehalten ist, und zwar derart, dass 
Auslenkungen um 16 DEG moglich sind. Von dem Anschlussteil (5) geht eine SchutztuUe (1 1) aus, die mit ihrem 
freien Ende an dem Fuhrungsrohr (9) anliegt und den Innenraum des Anschlussteils (5) vor Verschmutzung schutzt. 
Den gleichen Zweck erfuUt eine weitere SchutztuUe (12) am Ende des Fuhrungsrohrs (9). 

Das Anschlussteil (5) weist eine mehrfach gestufte Anschlusshulse (13) auf, in die der Kugelpfannenring (6) 
eingelassen ist. Eine mit der Anschlusshulse (13) verbundene Kappe (14) schliesst den Kugelpfannenring (6) ein und 
sorgt fiir dessen axiale Fixierung iimerhalb der Anschlusshulse (13). 

Wie sich insbesondere aus den Figuren (2) und (3) ergibt, weist die Anschlusshulse (13) in dem dem Endteil (7) 
benachbarten Bereich eine Aufnahmenut (15) auf. Die Aufnahmenut (15) wird in axialer Richtung einerseits von einem 
Ringabsatz (16) und andererseits von einem Ringsteg (17) begrenzt. Der Ringsteg (17) und damit auch die 
Aufnahmenut (15) erstrecken sich uber ca. 270 DEG . In dem Winkelbereich, in dem kein Ringsteg (17) vorhanden ist, 
stehen zwei Raststege (18, 19) im wesentlichen radial nach aussen und V-formig zueinander vor, wie dies insbesondere 
aus Figur (3) zu ersehen ist. Die Raststege (18, 19) haben in axialer Richtung der Anschlusshulse (13) eine sich uber 
die Breite der Aufnahmenut (15) und die des Ringsteges (17) gehende Breite.Zusatzlich ist der Ringabsatz (16) in dem 
Bereich ausserhalb der Aufiiahmenut (15) soweit zuruckgenommen, dass ein Abstand zwischen den Raststegen (18, 19) 
und dem Ringabsatz (16) vorhanden ist. 
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In Figur (4) ist ein Teil einer Halterung (20) fur das Anschlussteil (5) dargestetfT Es handelt sich um ein Blechteil, das - 
was hier nicht naher dargestellt ist - an einer beliebigen Stelle, beispielsweise an der Karrosserie eines Fahrzeuges, 
angebracht werden kann. Die Halterung (20) hat eine Dicke - senkrecht zur Zeichnungsebene die nur wenig geringer 
ist als die Breite der Aufiiahmenut (15) der Anschlusshiilse (13). 

Die Halterung (20) hat eine U-formige Offhung (21), die zu beiden Seiten durch U-Schenkel (22, 23) begrenzt wird. 
Der Radius des unteren Teils der Offnung (21) entspricht im wesentlichen dem Radius des Bodens der Aufnahmenut 
(15). Die U-Schenkel (22, 23) laufen nach oben in schrag nach aussen gerichteten Endabschnitte (24, 25) aus, die von 
den senkrecht verlaufenden Abschnitten der U-Schenkel (22, 23) abgewinkelt sind. Der Winkel der Endabschnitte (24, 
25) zueinander entspricht im wesentlichen dem V- Winkel der Raststege (18, 19) an der Anschlusshiilse (13). Die 
Endabschnitte (24, 25) haben Rastvorsprunge (26, 27), die rechtwinklig von den Endabschnitten (24, 25) vorstehen. 
Von den Rastvorspriingen (26, 27) gehen wiederum schrag nach aussen verlaufende Abschnitte ab. 

Das Anschlussteil (5) wird in die Halterung (20) eingesetzt, indem das Anschlussteil (5) radial, d.h. seitlich in die 
Offnung (21) in der Weise eingeschoben wird, dass der Rand der Offnung (21) innerhalb der Aufnahmenut (15) zu 
liegen kommt, also auf der einen Seite von dem Ringsteg (17) und auf der anderen Seite von dem Ringabsatz (16) 
eingefasst wird. Dies geht so weit ohne Behinderung, bis die Raststege (18, 19) am oberen Rand der Halterung (20) vor 
den Rastvorsprungen (26, 27) anstossen, Ftir ein weiteres Einschieben des Anschlussteils (5) mussen dann die 
Raststege (18, 19) ein wenig gegeneinander federn, um an den Rastvorsprungen (26, 27) vorbeizufahren. Der hierfur 
notwendige Kraftaufwand ist so bemessen, daR dies noch von Hand geschehen kann. Nach dem Uberfahren der 
Rastvorsprunge (26, 27) springen die Raststege (18, 19) zuruck und kommen dabei an den schrag verlaufenden 
Endabschnitten (24, 25) zur Anlage. Die Rastvorsprunge (26, 27) verhindem dann ein selbsttatiges Herausbewegen des 
Anschlussteils (5) aus der Halterung (20). 

Der Durchmesser des Bodens der Aufnahmenut (15), der Radius des unteren Teils der Offhung (21) und die 
Anordnung der Rastvorsprunge (26, 27) sind so bemessen, dass das Anschlussteil (5) in radialer Richtung nahezu kein 
Spiel hat. Entsprechendes gilt fiir die Dicke der Halterung (20) und die Breite der Aufnahmenut (5). Zudem ist der 
Verlauf der Endabschnitte (24, 25) und der der Raststege (18, 19) so aufeinander abgestimmt, dass auch in 
Umfangsrichtung praktisch kein Spiel vorhanden ist. 
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@ Befestlgungsefnrichtung fUr einen BetSitlgungszug. 



@ Eine Befestigungseinrichtung fur einen Betati- 
gungszug mit einem Betatigungsmante! ist an zu- 
mindest einem Ends mit einem AnschtuSteil verse- 
hen, welches in die Offnung einer Halterung radial 
und axial unbeweglich eingesetzt ist, wobei die Off- 
nung im wesentlichen U-Form mit U-Schenkein hat. 
Damit die Befestigungseinrichtung einen einfachen 
Aufbau hat und sich auch an schlecht zuganglichen 




O Schnill A-A 

Ul 



Stellen ohne Schwierigkeiten in die Halterung einset- 
zen lafit. haben die U-Schenkel (22, 23) einen sol- 
chen Abstand, da8 das AnschluBteil (5) radial in die 
Offnung (21) einsetzbar ist, und weisen AnschluBteil 
(5) und U-Schenkel (22. 23) sich im eingesetzten 
Zustand gegenseitig hinterfassende Rastelemente 
(18, 19. 26. 27) fiir die radiate Rxierung des An- 
schluBteils (5) auf. 
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Die Erfindung betrifft eine Befestigungsetnrich- 
tung fur einen Betatigungszug mit einem Betati- 
gungsmantel, der an zumindest einem Ende mit 
einem AnschluBteil versehen ist, welches in die 
Offnung einer Halterung radial und axial unbeweg- 
lich eingesetzt ist, wobei die dffnung im wesentlich 
U-Form mit U-Schenkel hat. 

Zur Betatigung von Einrichtungen insbesonde- 
re in Kraftfahrzeugen werden in einer Vielzahl von 
Anwendungsfallen, beispielsweise zur Betatigung 
von Hauben, Orosselklappen. Getrieben Oder der- 
gleichen. sogenannte BetatigungszOge verwendet. 
Sie weisen jeweils einen flexiblen BetStigungsman- 
tel und eine darin axial gleitend gefuhrte Betati- 
gungsseele - meist in Form eines als Seil Oder 
Litze ausgebildeten Betatigungsdrahtes - auf. wo- 
be\ die Betatigungsseele der Wegubertragung 
dient. 

In der Regel ist an beiden Enden des Betati- 
gungsmantels ein AnschluQteil angeordnet, uber 
die der Betatigungsmantel uber eine Halterung an 
Bauteilen, beispielsweise an der Karrosserie von 
Kraftfahrzeugen, festgelegt wird. Der BetStigungs- 
draht durchlauft die AnschluOteile und steht tiber 
diese nach au6en vor, wobei er Uber EndstOcke 
einerends mit dem Betatigungsorgan und andere- 
nends mit dem zu betatigenden Organ verbunden 
werden kann. 

Eine Befestigungseinrichtung der eingangs ge- 
nannten Art fur solche BetStigungszQge ist der EP- 
0 086 717 B1 zu entnehmen. Die Halterung fur das 
AnschluQteil ist als Blechteil ausgebildet. das eine 
Offnung aufweist, in die das AnschluBteil axial ein- 
geschoben werden kann. Dabei fassen die Rander 
der dffnung in eine ringfdrmige Nut ein. ZusStzlich 
Ist fOr die axiale Sicherung ein Clip vorgesehen. 
der in die Aufnahmenut eingesetzt wird. 

Die Offnung der Halterung ist zwar im wesentli- 
chen U-fdrmig mit U-Schenketn ausgebildet. Die 
Endabschnitte der U-Schenkel haben jedoch einen 
solch geringen Abstand, daB ein Einsetzen des 
Anschlufiteils in radialer Richtung nicht mdglich ist. 

Die bekannte Befestigungseinrichtung ist relativ 
aufwendig gestaltet und benotigt zu ihrer Siche- 
rung in axialer Richtung zusatzlich einen Siche- 
rungsclip. Dies kompiiziert das Einhangen des An- 
schtuBteils insbesondere dann erheblich, wenn die 
Halterung an einem nur schwer zugMnglichen Ort 
sitzt. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde. eine Befestigungseinrichtung bereitzustel- 
len, die einen einfachen Aufbau hat und bei der 
sich das AnschluBteil auch an schlecht zugangli- 
chen Stelien ohne Schwierigkeiten in die Halterung 
einsetzen I^Bt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSfi dadurch 
geldst, daB die U-Schenkel einen solchen Abstand 
haben, dafi das AnschtuBteit radial in die dffnung 



einsetzbar ist, und daB AnschluBteil und U-Schen- 
kel sich im eingesetzten Zustand gegenseitig hin- 
terfassende Rastelemente fur die radiale Rxierung 
des AnschluBteils aufweisen. 
5 Nach der Erfindung laBt diese Ausbildung der 
Befestigungseinrichtung ein radiales Einschieben 
des AnschluBteils in die Halterung zu. Dat^ei 
schnappen nach Erreichen der Endstellung Rast- 
elemente ineinander ein, die ein Wiederherausrut- 
10 schen des AnschluBteils sichern. Die axiale Siche- 
rung kann - wenn sie nur in einer Richtung notwen- 
dig ist - durch Vorsehen eines Anschlages am 
AnschluBteil hergestellt werden. Soil die axiale R- 
xierung in beiden Richtungen gegeben sein, kann 

?5 dies auf einfache Weise dadurch erreicht werden, 
daB entweder das AnschluBteil Oder die Halterung 
eine Aufnahmenut aufweisen. in die das jeweils 
andere Teil einfaBt. Zusatzliche Teile, wie bei- 
spielsweise Sicherungsclips Oder Gegenmut- 

20 tern.sind dann nicht erforderlich. 

In Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, 
daB das AnschluBteil V-formig zueinander stehende 
Raststege aufweist, die an entsprechend V-formig 
verlaufenden Endabschnitten der U-Schenkel anlie- 

25 gen, und daB die Raststege und Endabschnitte mit 
den Rastelementen versehen sind. Dabei konnen 
die Endabschnitte Rastvorsprunge aufweisen, hin- 
ter die die Raststege fassen. Vorzugsweise soltten 
die RastvorsprQnge weiter auseinanderliegen als 

30 die U-Schenkel auBerhalb der Endabschnitte. damit 
die Rastvorsprunge das Einschieben des AnschluB- 
teils nicht behindern und erst die Raststege mit 
den Rastvorsprungen zusammenwirken. Dabei ist 
es eine zweckmaBige Losung, daB die Raststege 

35 derart elastisch federnd ausgebildet sind - bei- 
spielsweise durch entsprechende Wahl des fVlateri- 
als Oder des Querschnittes -, daB sie beim Einset- 
zen des AnschluBteils in die Offnung uber die 
Rastvorsprunge fahren und dann wieder zurucks- 

40 pringen. 

Die Rastvorsprunge sind vorzugsweise an dem 
AnschluBteil angeformt. also mit jenen einstuckig, 
und soltten mit dem AuBenmantel des AnschluB- 
teils aus einem Kunststoff bestehen. insbesondere 

45 einem spritzbaren Kunststoff. 

Besonders zweckmaBig ist eine Ausbildung, 
bei der die Raststege breiter sind als die Dicke der 
Halterung. Auf diese Weise stehen sie in axialer 
Richtung uber die Halterung vor. Dies laBt es zu, 

50 daB sie von Hand Oder mittels eines entsprechen- 
den Werkzeuges einander angenahert und damit 
aus dem EIngriff mit den RastvorsprOngen heraus- 
gefuhrt werden konnen. Auf diese Weise kann das 
AnschluBteil auch wieder aus der Halterung entfernt 

55 werden. wenn dies gewunscht ist. 

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand 
eines AusfUhrungsbeispiels nSher veranschaulicht. 
Es zelgen: 
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Figur(l) das Ende eines Betatigungszuges 
in der Seitenansicht mit Tellschnitt- 
darstellung; 

Figur(2) eine vergroBerte Darstellung der 
AnschluBhulse des Betatigungszu- 
ges gennaO Figur (1) in der Seiten- 
ansicht; 

Bgur(3) einen Schnitt durch die Anschlufi- 
hQlse gemaB Rgur (2) in der Ebene 
A-A und 

Figur (4) eine Frontansicht eines Teiis einer 
Halterung fur das AnschluBteii ge- 
maB den Figuren (2) und (3). 
Der in Rgur (1) dargestellte Betatigungszug (1) 
weist einen Betatigungsmantel (2) auf, in dam ein 
Betatigungsdraht (3) axial beweglich gefuhrt tst. 
Der Betatigungsmantel (2) sitzt in einer Metallmuffe 
(4), die in ein AnschluBteii (5) hlnelnragt und dort in 
einem aus Kunststoff bestehenden Kugelpfannen- 
ring (6) gehalten ist. Das AnschluBteii (5) entspricht 
im wesentlichen dem in dem DE-GM 93 06 761 .5 
dargestellten AnschluBteii. 

Der Betatigungsdraht (3) tauft in einem Endteil 

(7) aus. an dessen Ende ein Kugelpfannenelement 

(8) angeordnet ist, das zur Befestigung an ein 
Kugelgelenk bestimmt ist. Das Endteil (7) ist von 
dem AnschluBteii (5) ausgehend uber eine gewisse 
Strecke von einem Fuhrungsrohr (9) umgeben, 
dessen anschluBteilseitiges Ende mit einem Kugel- 
gelenkkopf (10) versehen ist, der ebenfalls in dem 
Kugelpfannenring (6) gehalten ist, und zwar derart, 
daB Auslenkungen urn 16* moglich sind. Von dem 
AnschluBteii (5) geht eine SchutztOlle (11) aus, die 
mit ihrem freien Ende an dem Fuhrungsrohr (9) 
anliegt und den Innenraum des AnschluBteils (5) 
vor Verschmutzung schUtzt. Den gleichen Zweck 
erfufit eine weitere SchutztOlle (12) am Ende des 
FUhrungsrohrs (9). 

Das AnschluBteii (5) weist eine mehrfach ge- 
stufte AnschiuBhUlse (13) auf. in die der Kugelpfan- 
nenring (6) eingelassen ist. Eine mit der AnschiuB- 
hUlse (13) verbundene Kappe (14) schlieSt den 
Kugelpfannenring (6) ein und sorgt fur dessen axia- 
le Rxierung innerhalb der AnschluBhulse (13). 

Wie sich insbesondere aus den Rguren (2) und 
(3) ergibt, weist die AnschiuBhUlse (13) in dem 
dem Endteil (7) benachbarten Bereich eine Aufnah- 
menut (15) auf. Die Aufnahmenut (15) wird in axia- 
ler Richtung einerseits von einem Ringabsatz (16) 
und andererseits von einem Ringsteg (17) be- 
grenzt Der Ringsteg (17) und damit auch die Auf- 
nahmenut (15) erstrecker) sich Uber ca. 270*. In 
dem Winkelbereich, in dem kein Ringsteg (17) vor- 
handen ist. stehen zwei Raststega (18. 19) im 
wesentlichen radial nach auBen und V-fdrmig zu- 
einander vor. wie dies insbesondere aus Rgur (3) 
zu ersehen ist Die Raststege (18. 19) haben in 
axialer Richtung der AnschiuBhUlse (13) eine sich 



uber die Breite der Aufnahmenut (15) und die des 
Ringsteges (17) gehende Breite. Zusatzlich ist der 
Ringabsatz (16) in dem Bereich auBerhalb der Auf- 
nahmenut (15) soweit zuruckgenommen. dafi ein 

5 Abstand zwischen den Raststegen (18. 19) und 
dem Ringabsatz (16) vorhanden ist. 

In Figur (4) ist ein Tell einer Halterung (20) fur 
das AnschluBteii (5) dargestellt. Es handelt sich urn 
ein Blechteil. das - was hier nicht naher dargestellt 

70 ist - an einer beliebigen Stelle. beispielsweise an 
der Karrosserie eines Fahrzeuges, angebracht wer- 
den kann. Die Halterung (20) hat eine Dicke - 
senkrecht zur Zeichnungsebene die nur wenig 
geringer ist als die Breite der Aufnahmenut (15) der 

;5 AnschluBhulse (13). 

Die Halterung (20) hat eine U-formige Sffnung 
(21). die zu beiden Seiten durch U-Schenkel (22, 
23) begrenzt wird. Der Radius des unteren Teils 
der Offnung (21) entspricht im wesentlichen dem 

20 Radius des Bodens der Aufnahmenut (15). Die U- 
Schenkel (22, 23) laufen nach oben in schrag nach 
auBen gerichteten Endabschnitte (24, 25) aus. die 
von den senkrecht verlaufenden Abschnitten der U- 
Schenkel (22. 23) abgewinkelt sind. Der Winkel der 

25 Endabschnitte (24. 25) zueinander entspricht im 
wesentlichen dem V-Winkel der Raststege (18, 19) 
an der AnschluBhulse (13). Die Endabschnitte (24, 
25) haben Rastvorsprunge (26, 27). die rechtwinklig 
von den Endabschnitten (24, 25) vorstehen. Von 

30 den RastvorsprUngen (26, 27) gehen wiederum 
schrag nach auBen verlaufende Abschnitte ab. 

Das AnschluBteii (5) wird in die Halterung (20) 
eingesetzt. indem das AnschluBteii (5) radial, d.h. 
seitlich in die Offnung (21) in der Wetse eingescho- 
35 ben wird, daB der Rand der Offnung (21) innerhalb 
der Aufnahmenut (15) zu liegen kommt, also auf 
der einen Seite von dem Ringsteg (17) und auf der 
anderen Seite von dem Ringabsatz (16) eingefaBt 
wird. Dies geht so welt ohne Behinderung, bis die 
40 Raststege (18, 19) am oberen Rand der Halterung 

(20) vor den RastvorsprUngen (26, 27) anstoBen. 
FOr ein weiteres Einschieben des AnschluBteils (5) 
mussen dann die Raststege (18, 19) ein wenig 
gegeneinander federn, urn an den RastvorsprUngen 

45 (26, 27) vorbeizufahren. Der hierfur notwendige 
Kraftaufwand ist so bemessen, daR dies noch von 
Hand geschehen kann. Nach dem Oberfahren der 
Rastvorsprunge (26. 27) springen die Raststege 
(18, 19) zuruck und kommen dabei an den schrag 

50 verlaufenden Endabschnitten (24. 25) zur Anlage. 
Die Rastvorsprunge (26. 27) verhindern dann ein 
selbsttMtiges Herausbewegen des AnschluBteils (5) 
aus der Halterung (20). 

Der Durchmesser des Bodens der Aufnahme- 

55 nut (15), der Radius des unteren Teils der Offnung 

(21) und die Anordnung der Rastvorsprunge (26. 
27) sind so bemessen, daB das AnschluBteii (5) in 
radialer Richtung nahezu kein Spiel hat. Entspre- 
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chendes gilt fUr die Dicke der Halterung (20) und 

die Breite der Aufnahmenut (5). Zudem ist der 
Verlauf der Endabschnitte (24. 25) und der der 
Raststege (18, 19) so aufeinander abgestimml, dafl 
auch in Umfangsrichtung praktisch kein Spiel vor- 
handen ist 

PatentansprUche 

1. Befestigungseinrichtung fur einen Betatigungs- 
zug mit einem Betatigungsmantef, der an zu- 
nriindest einem Ende mit einem AnschluBteil 
versehen ist, welches in die Cffnung einer Hal- 
terung radial und axial unbeweglich eingesetzt 
ist, wobei die Offnung im wesentlichen U-Form 
mit U-Schenkein hat. dadurch gekennzeichnet. 
dafi die U-Schenkel (22. 23) einen solchen 
Abstand haben, daB das AnschluBteil (5) radial 
in die Offnung (21) einsetzbar ist. und daB 
AnschluBteil (5) und U-Schenkel (22. 23) sich 
im eingesetzten Zustand gegenseitig hinterfas- 
sende Rasteiemente (18. 19. 26. 27) fur die 
radiale Fixierung des AnschluBteils (5) aufwei- 
sen. 

2. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB das AnschluBteil 
(5) V-formig zueinander stehende Raststege 
(18, 19) aufweist, die an entsprechend V-for- 
mig verlaufenden Endabschnitten (24, 25) der 
U-Schenkel (22, 23) aniiegen, und daB die 
Raststege (18, 19) und die Endabschntte (24. 
25) mit den Rastelementen (26. 27) versehen 
sind. 

3. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Endabschnit- 
te (24. 25) Rastvorsprunge (26, 27) aufweisen, 
hinter die die Raststege (18, 19) fassen. 

4. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 2 Oder 
3. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Rastvor- 
sprOnge (26. 27) weiter auseinanderliegen als 
die U-Schenkel aufierhalb der Endabschnitte 
(24. 25). 
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(18, 19) an dem AnschluBteil (5) angeformt 
sind und mit dem AuSenmantel (13) des An- 
schluBteils (5) aus einem Kunstsloff bestehen. 

Befestigungseinrichtung nach einem der An- 
spruche 2 bis 6. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Raststege 
(18, 19) breiter sind ats die Dicke der Halte- 
rung (20). 

Befestigungseinrichtung nach einem der An- 
spr(jche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dafi das AnschluBteil 
(5) eine Aufnahmenut (15) aufweist. in die Hal- 
terung (20) einfaBt. 



Befestigungseinrichtung nach einem der An- 
spriiche 2 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Raststege 
(18, 19) derart elastisch federnd ausgeblldet 
sind, daB sie beim Ensetzen des AnschluBteils 
(5) in die Offnung (21) Qber die RastvorsprOn- 
ge (26. 27) fahren. 

Befestigungseinrichtung nach einem der An- 
sprUche 2 bis 5. 

dadurch gekennzeichnet, daR die Raststege 
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